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Axe logistique multimodal qui traverse la Région du 
Nord au Sud et proche du centre-ville

Réservoir de terrains, entrepôts, bureaux, pour le 
développement d’activités économiques

Atouts du Port



Quelques références

Compétences du Port

• Gestion des infrastructures permettant l’usage de la voie d’eau (quais, murs de quai, ouvrages d’art, écluses et pont, dragage,…)

• Gestion du domaine foncier : octroi de concessions conformes aux prescrits légaux ZAPT (zone d’activité portuaire et de 
transport) et suivant les objectifs du contrat de gestion

Cadre de travail

• Masterplan 2040, Contrat de gestion 2021-2025 , Green Deal logistique, Memorandum pour nouveau gouvernement 5 thèmes, 
10 projets innovants

Chiffres : les essentiels

• Environ 200 concessions à court et long terme – 9000 emplois directs et indirects (source Memorandum 2024) – 13,7 M€ CA

• Profils d’entreprise très diversifié

• Activités principales : transport et logistique, production et recyclage, stockage

• Taux d’occupation : quasiment 100% pour les terrains -> saturation, besoin de foncier
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Plate-forme multimodale intégrée

▪ 3 bassins répartis au sein de la Région

▪ 116 ha : terrains, bâtiments

▪ Canal = 14 km

▪ 2 écluses et 2 ponts mobiles

▪ 2 Centres de transbordement urbains

▪ Centre TIR : 115.000 m2 espaces de 
stockage et  11.500 m² bureaux

▪ Connexion ferroviaire



Terminal à containers – Trimodal logistics



Bassin Vergote – TIR – BCCC Vergote



Bassin de Biestebroeck – BCCC Biestebroeck



Quelques références – voie d’eau

Trafic propre par catégorie de 

marchandises (en tonnes)
2024 2023 D 24-23

Matériaux de construction 2.785.930 2.887.229 -3,5%

Produits pétroliers 890.294 732.121 21,6%

Divers (dont 95 % de conteneurs) 591.190 721.841 -18,1%

Produits agricoles 235.875 204.525 15,3%

Minerais et ferrailles 153.031 180.367 -15,2%

Denrées alimentaires 70.753 49.117 44,0%

Produits chimiques 23.725 19.847 19,5%

Produits métallurgiques 7.728 5.122 50,9%

Total 4.758.526 4.800.169 -0,9%

Terre et décombres 2024 2023 D 24-23

Total (tonnes) 774.823 688.327 13,0%

Le trafic propre de 2024 étant quasi identique à celui de 2023, 
l’impact environnemental est le même avec environ 570.000 
camions et 90.000 tonnes de CO2 évités en ville ainsi qu’une 
économie 22,5 millions d’euros en coûts externes.

Années 2024 2023 Δ 24-23

Trafic propre 4.758.526 4.800.169 -0,9%

Transit 1.504.614 1.305.683 15,2%

Trafic global 6.263.140 6.105.852 2,6%

Trafic conteneurisé
Années 2024 2023 D 24-23
En EVP (équivalent vingt 

pieds) 42.195 47.617 -11,4%



Atouts du Port pour le secteur de la construction / chantiers

Offre diversifiée de zones de stockage à proximité du centre-ville (100 à 20.000 m²). Intérêt 
d’avoir des stocks tampons pour couvrir le Pentagone et les communes environnantes

Terrains à développer en zone ZAPT, en lien avec la voie d’eau. Ex RFI Heembeek, RFI BCCC 
(Vergote et Biestebroeck)

Mise en relation avec un réseau de concessionnaires actifs dans le secteur de la construction
(producteurs, commerçants, logisticiens dont exploitant BCCC)

Mise à disposition d’une infrastructure logistique multimodale : eau, train, route, terminal à 
conteneurs, zones de transbordement

Aide (expert en transport) pour l’analyse de faisabilité d’un report modal route/eau ou solution 
multimodale

Agir pour la mise en place d’une Supply Chain durable représente un levier positif dans le cadre
de la politique RSE des entreprises



Port / BCCC / Développement de l’utilisation de la voie fluviale

▪ Poursuite du développement des activités du BCCC par le biais d’une concession
de service – Vergote et Biestebroeck

▪ Plan de promotion de la logistique fluviale des chantiers 2025-2026

▪ Axé sur les collaboration avec les OIP -> insertion d’une clause “logistique
fluviale” dans les CSC, réalisation de projets pilotes, …

▪ Développement parallèle d’outils d’aide à la décision et aux analyses de 
faisabilités pour le report modal (cartographie SIG)



La clause logistique fluviale dans son entièreté
Il est attendu du soumissionnaire qu’il s’inscrive dans une démarche de logistique fluviale par le recours à l’utilisation de la voie d’eau.

Afin de répondre à cet objectif, le soumissionnaire fournit des engagements concrets en remplissant le formulaire d’engagement logistique fluviale (annexe X). Remplir ce

formulaire est une condition indispensable pour que l’offre soit valable. Tout formulaire incomplet ou non remis sera considéré comme étant une irrégularité substantielle.

Dans ce formulaire, le soumissionnaire précise les quantités (exprimées en tonnes, m³ ou palettes) pour chaque matériau qu’il s’engage à acheminer ou évacuer par la voie d’eau.

Les quantités exprimées sont converties automatiquement en unités de charge selon la formule suivante :

• 1 palette = 1 unité de charge UC

• 1,5 tonne = 1 UC

• 1,5 m³ = 1 UC

Pour chaque engagement d’utilisation de la voie d’eau (acheminement et évacuation), les unités de charge sont additionnées. Le soumissionnaire proposant le plus d’unités de

charges récolte la totalité des points pour le critère. Les offres sont classées ensuite suivant une règle de trois.

Si le soumissionnaire s’engage à utiliser le BCCC (Brussels Construction Consolidation Center), il formalise son engagement en indiquant « oui » dans le formulaire et précise le

montant estimé des prestations qui seront réalisées par le BCCC. Pour ce faire, il joint à son offre un devis de l’opérateur du BCCC. Le soumissionnaire qui s’engage à utiliser le

BCCC pour le montant estimé le plus élevé récolte la totalité des points du critère. Les offres sont classées ensuite suivant une règle de trois.

Pour prouver la réalisation de ses engagements, l’adjudicataire fournit, pour chaque transport, les connaissements endéans les 15 jours suivant le transport. Concernant l’utilisation

du BCCC, l’adjudicataire fournit les factures de l’opérateur endéans les 15 jours de leur réception.

Si les engagements ne sont pas tenus, une pénalité est due. Elle est calculée de la façon suivante :

• la note (divisée par 100) obtenue pour le critère d’attribution « logistique fluviale » sur la base de l'offre de l'adjudicataire,

• est multipliée par le pourcentage de non-conformité par rapport à l'engagement fait par l'adjudicataire dans son offre,

• est multipliée par la pondération (pourcentage) du prix dans les critères d'attribution.

• Le résultat de ce calcul (pourcentage) est appliqué au montant total du contrat afin d’obtenir le montant de la pénalité due par l’adjudicataire.

Exemple : Le critère d'attribution relatif à la logistique fluviale compte pour 10 % de la note totale attribuée. Le critère d’attribution relatif au prix compte pour 70% de la note finale. L'adjudicataire a promis dans son offre de

transporter 500m³ de terre par bateau. Il a reçu un score de 8 point au moment de l'attribution du marché. Cependant, au cours de l'exécution, l'adjudicataire a utilisé le bateau pour transporter 400m³. Les autres 100m³ ont été

transportés par camion. Vu que l'adjudicataire n'a pas respecté les modalités de transport établies dans son offre, l’adjudicateur peut réclamer une pénalité maximale de 8% x 20% x 70% = 1.12% du montant du contrat.

La notion de force majeure invocable par l’adjudicataire en cas de non réalisation de ses engagements est régie par l’article 5.226 du Code Civil.



Le formulaire type dans le CSC
1 palette = 1 UC
1,5 tonne = 1 UC

1,5 m³ = 1 UC



Carte de logistique fluviale disponible au public (SIG Port)



Bevoorrading – Ruwbouw, afwerking & uitrusting
BCCC (Consolidatiecentrum voor de bouw in Brussel)
Toekomstige dienstconcessie -> 2025
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Vooruitzichten: naar een ecologische economische transitie 

Ondertekening van het 
beheerscontract 2021-2025 met 
aanzienlijke gewestelijke 
financiering: 93,5 miljoen euro

Groter gebruik van het kanaal 
met onder meer de 

verdrievoudiging van de 
capaciteit van de 

containerterminal via een 
projectoproep, afgesloten op
15 mei 2023 - investering van 

6,8 miljoen euro

Aankoop door het 
Gewest van de site van 
Schaarbeek-Vorming 
waardoor de Haven een 
trimodaal logistiek 
platform kan installeren

Herontwikkeling van het 
TIR-centrum voor een 
betere stedelijke 
distributie en een meer 
circulaire economie



Bedankt voor uw aandacht

Een kloppend hart in de stad

Haven van Brussel  Redersplein 6, 1000 Brussel


